Digitacho statt Tachoscheibe

Nutzen Lkw mit Digitalem Tachografen: Hans Risch
(1.) und Michael Henschel, beide Geschaftsfiihrer
bei Kombi Fracht in GroB Ippener. fouo- i1k

30 Lkw fahren bei der Kombi Fracht GmbH in Grof3
Ippener bereits mit dem Digitalen Tachografen.

Die Erfahrung der beiden Firmenchefs mit dem neuen
Kontrollgerat sind gemischt.

mGroB Ippener. Startschwierigkeiten, aber
keine schwer wiegenden Probleme hatten
die Kombi Fracht-Geschaftsfithrer Hans
Risch und Michael Henschel beim Wechsel
von der Tachoscheibe, die in Deutschland
seit rund 30 Jahren verwendet wird, zum
Digitalen Tachografen.Inneuen Lkw ist das
elektronische Kontrollgerat seit Mai 2006
Pflicht. Bedauerlich sei, meinen die Spedi-
tions-Chefs, dass es keine gesetzliche
Stichtagsregelung gibt. Das hei3t: zur Um-
ristung .alter" Fahrzeuge sind Unterneh-
mer nicht verpflichtet.

30 der 100 Kombi Fracht-Lkw sind mit
dem Digitacho ausgestattet, bis Ende des
Jahressollenes50sein.,Inzweilahrensind
wirdamit durch”, sagt Hans Risch. Wenn er
schildert, wieseinanderA1in Grol3 Ippener
(Landkreis Oldenburg) ansissiges Unter-
nehmen die Umstellung bis dato bewerk-
stelligt hat, ist viel Blrokratie im Spiel. Die
Firma Kombi Fracht, die laufend Fahrzeuge
austauscht und auf Tempo bei der Ein-
fuhrung der neuen Technik bedacht ist, traf
auf zum Teil unvorbereitete Behorden.

Die Einflihrung des Tachografen begann
mit einer auBerordentlichen Fahrerschu-
lung durch einen Mitarbeiter der Gewerbe-
aufsicht, rechtzeitig, bevorim Spatsommer
2006 die ersten Gerdte kamen. AuBBerdem
waren mit Unterstiitzung des Fuhrpark-
herstellers individuelle Fahrerschulungen
notwendig. SchlieBlich mussten sich die
Fahrer eine Fahrerkarte bei ihren Einwoh-
nermeldedmtern besorgen, dazu brauch-
ten sie neue Fihrerscheine - alles in allem
ein wochenlanges Prozedere.

Aufderneuen Fahrerkarte, dieinden Di-
gitacho beijeder Fahrt einzufiihren ist, sind
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alle Fahrtatigkeiten gespeichert. Die Poli-
zei lasst sich also nicht mehr die Tacho-
scheibe aushandigen, vielmehr heiBt es bei
Fahrern von Lkw, die ein Jahr und weniger
alt sind: ,.Die Fahrerkarte, bitte!” Bis zur
Einfiihrung des Digitachos mussten Fahrer
die Tachoscheiben fir die laufende Woche
und den letzten Tag der Vorwoche bei sich
haben. Die Anderung ist fiir Fahrer und Un-
ternehmen nun gravierend: Auf der stets
mitzuflihrenden Fahrerkarte sind die Tatig-
keiten der letzten 28 Tage (!) gespeichert.

Fahrer tauschen sich aus

Alsendlichalle Unterlagenbeisammen wa-
ren, folgte die Praxisphase, gepragt von der
Umgewohnung und mancher Unsicherheit
der Fahrer: Was ist mit Zeiten im Stau, was
gilt als Bereitschaftszeit, was ist zu tun,
wenn das Gerdt eine Zigarettenlange vor
dem Ziel piept und die Weiterfahrt eigent-
lich untersagt ist? Henschel: ,Das machte
den Fahrern Angst. SchlieBlich werden die
aufgezeichneten Daten vier Wochen lang
gespeichert.” Bei Kombi Fracht, wo insge-
samt 150 Fahrer tétig sind, organisiert man
deshalb einen Erfahrungsaustausch, um
denFahrerndie Unsicherheiten zunehmen.
Die Ermessensspielraume sind eng gewor-
den,dashatauch Auswirkungen aufdie Ar-
beit der Disponenten. Da Kombi Fracht viel
im Liniendienst unterwegs ist, sei dieses
Problem losbar. Einem Fahrer, der trotz
Nachschulungen mit dem neuen Gerét
nicht zurechtkam, wurde von Touren im
Fernverkehr ,befreit"

Die Anforderungen seien enorm gestie-
gen, meint Risch. Aufs Image der Fahrer

eingehend meint er: ,Vom einstigen Ka-
pitdn der Landstrasse ist nicht viel geblie-
ben, ganz im Gegensatz zum Flugpiloten.”

Fahrer werden mit dem neuen Gerat
glasern.Wassie tun, speichertein Chip, den
die Kontrolleure von der Polizei oder vom
Bundesamt fiir Gliterverkehr nur auszule-
sen brauchen, um minuzios festzustellen,
obsich ein Fahrer an die teils komplizierten
und zum 11. April wieder verscharften
Lenk- und Ruhezeitregeln gehalten hat.

Doch Henschel betont: ,Viele glauben,
das Uberziehen der Lenkzeiten sei nun erst
verboten. Falsch. Denn Fahrer durften auch
vorher nicht zwdlf Stunden lang nonstop
unterwegs sein.” Die Einfiihrung des Di-
gitacho sei keine grundsatzliche Gesetzes-
verschirfung. Das werde in der Branche
teils falsch gesehen. Henschel glaubt, der
Tachograf werde ihrund ihrem Image lang-
fristig nutzen. Schwarze Schafe unter den
Unternehmern wiirden schneller entdeckt
und konsequenter bestraft.

AuBerdem entsteht ein ,enormer Ver-
waltungsaufwand” Unternehmen wie
Kombi Fracht miissen die vom Tachografen
aufgezeichneten Daten im PC speichern
und mindestens zwei Jahre aufbewahren.
HenschelgehtvoneinerLohnkostensteige-
rung zwischen sieben und elf Prozent aus.
Hinzu kommt: die Gewerbeaufsicht kann
die im Unternehmen gespeicherten Daten
per E-Mail anfordern und, wenn nétig, in-
nerhalb von Minuten mit einem BuBgeld-
bescheid antworten.

Risch: Die Halterhaftung sei immer da
gewesen, jetzt aber viel genauer kontrol-
lierbar. ,Glaserner Fahrer? Ja, aber auch
glaserner Transportunternehmer! Unsere
kontrollierbareVerantwortungist gewach-
sen!" (Michael Bruns) )

Glaserne Fahrer und Firmen

Seit 1. Mai 2006 gilt: Wer einen neuen
Lkw in seinen Fuhrpark aufnimmt, muss
ihn mit einem Digitalen Tachografen
ausriisten lassen. Der Digitacho ersetzt
die Tachoscheibe und macht Fahrer und
Unternehmen gldsern. Kontrolleure
konnen VerstoBe gegen die vorgeschrie-
benen Lenk- und Ruhezeiten auf Knopf-
druck nachweisen. Es gibt keine Pflicht
zur Umriistung fiir Fahrzeuge, die vor
dem 1. Mai 2006 zugelassen wurden.



